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Vertrag zwiſchen dem Deutſchen Reiche und dem Königreiche der Niederlande über die Unterhaltung 


des Leuchtfeuers auf Borkum, ſowie über die Vetonnung, Bebakung und Beleuchtung der Fahrſtraßen 
der Unter⸗Ems und ihrer Mündungen, S. 209. — Staatsvertrag zwiſchen Preußen, Bayern und 
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(Nr, 9925.) Vertrag zwiſchen dem Deutſchen Reiche und dem Königreiche der Niederlande über 
die Unterhaltung des Leuchtfeuers auf Borkum, ſowie über die Betonnung, 
Bebakung und Beleuchtung der Fahrſtraßen der Unter-Ems und ihrer 


Mündungen. 


Seine Majeſtät der Deutſche Kaiſer, 
König von Preußen, im Namen des 
Deutſchen Reichs, 
und 

Ihre Majeſtät die Königin der Nieder⸗ 
lande, und in Allerhöchſt Ihrem Namen 
Ihre Majeſtät die Königin-Regentin 
des Königreichs der Niederlande, 


28. De⸗ 
in Erwägung, daß die am Sn 
zember 1884  .. der Königli 
ar 1885 zwiſchen der Königlich Preu 
ßiſchen und der Königlich Niederländiſchen 
Regierung geſchloſſene Uebereinkunft, 
betreffend die Unterhaltung des See— 
feuers auf Borkum und der Betonnung 
und Bebakung des Fahrwaſſers und 
der Watten der Emsmündungen, mit 
Ende Dezember 1894 abgelaufen iſt, 
in Erwägung ferner, daß auch das 


Abkommen vom = April 1887, bee 


Geſet⸗Samml. 1897. (Nr. 9925.) 


Vom 16. Oktober 1896. 


Zijne Majesteit de Duitsche Keizer, 
Koning van Pruisen, in naam van 
het Duitsche Rijk, 
en 

Hare Majesteit de Koningin der 
Nederlanden, en in Hoogstderzelver 
naam Hare Majesteit de Koningin- 
Weduwe, Regentes van het Konink- 
rijk der Nederlanden, 

Overwegende, dat de op den 
28. December 1884 
2. Januari 1885 
lijke Pruisische en de Koninklijke 
Nederlandsche Regeering gesloten 
overeenkomst, betreffende het onder- 
houd van het kustlieht op Borkum 
en de betonning en bebakening van 
het vaarwater en van de wadden 
der Eemsmonden einde December 
1894 afgeloopen is, 

Overwegende verder, dat ook de 


regeling van 16 April 1887 betreffende 
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tusschen de Konink- 


Ausgegeben zu Berlin den 27. Juli 1897. 


treffend die Beleuchtung der Unterems, 
mit dem 1. Januar 1895 weiterer Er- 
gänzung bedarf, 

ſind übereingekommen, vorbehaltlich 
der im nachſtehenden Artikel 14 gee 
troffenen Beſtimmung, an Stelle der 
feit dem letzten Dezember 1894 abe 
28. Dezember 
2. Januar 


gelaufenen Uebereinkunft vom 


mr ſowohl wie auch des Abkommens 
10. 


vom zy April 1887, einen neuen Ver⸗ 


trag zur Regelung der gegenſeitigen Ver— 
pflichtungen Preußens und der Nieder- 
lande, betreffend die Unterhaltung des 
Seefeuers auf Borkum, ſowie der Be— 
tonnung, der Bebakung und der Be— 
leuchtung der Fahrſtraßen der Unter⸗Ems 
und ihrer Mündungen, abzuſchließen 
und haben zu dieſem Zwecke zu Aller⸗ 
höchſt Ihren Bevollmächtigten ernannt: 


Seine Majeſtät der Deutſche 

Kaiſer, König von Preußen: 
Allerhöchſt Ihren Staatsminiſter, 
Staatsſekretär des Auswärtigen 
Amts, Herrn Adolf Freiherrn 
Marſchall von Bieberſtein, 


und Ihre Majeſtät die Königin— 
Regentin der Niederlande: 


den außerordentlichen Geſandten 
und bevollmächtigten Miniſter 
Ihrer Majeſtät der Königin der 
Niederlande bei Seiner Majeſtät 
dem Deutſchen Kaiſer, König 
von Preußen, Herrn Dr. jur. 
D. A. W. van Tets van Gou- 
driaan, 
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de verlichting van de beneden Eems 
met 1. Januari 1895 nadere aan- 
vulling behoeft, 

zijn overeengekomen, met inacht- 
neming van hetgeen is bepaald in 
het na te noemen artikel 14, in de 
plaats der sedert ultimo December 


1894 afgeloopen overeenkomst van 


28. December 1884 


2. Januari 1855 Alsook van de re- 


geling van 16 April 1887 een nieuw 


verdrag te sluiten ter regeling der 
wederzijdsche verplichtingen van 
Pruisen en Nederland ter zake van 
het onderhoud van het kustlicht op 
Borkum, alsmede van de betonning, 
bebakening en verlichting der vaar- 
wegen van de beneden Eems en van 
hare monden, en hebben te dien 
einde tot Hoogstderzelver gevol- 
machtigden benoemd, te weten: 


Zijne Majesteit de Duitsche 
Keizer, Koning van Pruisen: 


den Heer Adolf Baron 
Marschall von Bieber— 
stein, Hoogst Deszelfs Staats- 
minister, Staatssecretaris van 
let Ministerie van Buiten- 
landsche Zaken, 


en Hare Majesteit de Konin- 
gin-Weduwe, Regentes van 
het Koninkrijk der Neder- 


landen: 
den Heer Mr. D. A. W. van 
Tets van Goudriaan, 


Buitengewoon Gezant en Ge- 
volmachtigd Minister van 
Hare Majesteit de Koningin 
der Nederlanden bij Zijne 
Majesteit den Duitschen Kei- 
zer, Koning van Pruisen, 


die, nach gegenfeitiger Mittheilung ihrer 
in guter und gehöriger Form befundenen 
Vollmachten, über folgende Beſtim⸗ 
mungen übereingekommen ſind: 


Artikel 1. 
Die Königlich Preußiſche Regierung 
und die Königlich Niederländiſche Re⸗ 
gierung verpflichten ſich, und zwar: 


die Erſtgenannte: die Betonnung und 
Bebakung der Mündungen der Unter- 
Ems ſowie die Leuchtthürme auf Borkum, 
die Leuchtbaken auf dem Randſel und 
die Leuchtthürme bei Pilſum und bei 
Campen in gutem Zuſtande beziehungs⸗ 
weiſe in ordnungsmäßigem Betriebe zu 
erhalten, 

die Letztgenannte: die Küſtenlichter in 
Delfzyl und in Watum in ordnungs— 
mäßigem Betriebe zu erhalten. 


Artikel 2. 


Die Koſten der Unterhaltung und Ver⸗ 
waltung der im Artikel 1 aufgeführten 
Einrichtungen werden vom 1. Januar 
1895 (Eintauſend achthundert fünf und 
neunzig) an von beiden Staaten je zur 
Hälfte getragen, und zwar nach Maf 
gabe der in den folgenden Artikeln ent⸗ 
haltenen Feſtſetzungen und vorbehaltlich 
der Beſtimmungen in den Artikeln 8 
und 14. 


Artikel 3. 

Die Königlich Niederländiſche Regie⸗ 
rung und die Königlich Preußiſche Re— 
gierung ernennen jede zwei Bevoll⸗ 
mächtigte, die den Titel „Ständige 
Kommiſſare zur Beaufſichtigung der Be 
tonnung und Beleuchtung der Ems⸗ 
mündungen“ führen. 
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die, na elkander hunne volmachten, 
welke in goeden en behoorlijken 
vorm zijn bevonden, te hebben 
medegedeeld, zijn overeengekomen 
als volgt: 

Artikel 1. 


De Koninklijke Pruisische Regee- 
ring en de Koninklijke Nederland- 
sche Regeering verbinden zich, en 
wel: 

eerstgenoemde: om de betonning 
en de bebakening der monden van 
de beneden Eems en de lichttorens 
op Borkum, de bakenlichten op den 
Randsel en de lichttorens bij Pilsum 
en bij Campen respectievelijk in 
goeden toestand te houden en be- 
hoorlijk te doen branden, 

laatstgenoemde: om de kustlichten 
te Delfzijl en te Watum behoorlijk 
te doen branden. 


Artikel 2. 


De kosten van onderhoud en be- 
heer van de in artikel 1 genoemde 
inrichtingen worden van af den 
1. Januari 1895 (achttien honderd 
vijf en negentig) door beide Staten, 
ieder voor de helft, gedragen, en 
wel overeenkomstig de in de vol- 
gende artikelen vervatte regelen en 
behoudens het bepaalde in de ar- 
tikelen 8 en 14. 


Artikel 3. 


De Koninklijke Nederlandsche Re- 
geering en de Koninklijke Pruisische 
Regeering benoemen ieder twee ge- 
volmachtigden, die den titel voeren 
van „Permanente Commissarissen 
van toezicht op de betonning en 
verlichting der Eemsmonden“. 
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Artikel 4. 


Die im Artikel 3 genannten ſtändigen 
Kommiſſare ſollen wenigſtens einmal 
jährlich, und zwar im Monat Mai, zu— 
ſammenkommen: 

1. zur Abhaltung einer Beſichtigung 
der in dieſer Uebereinkunft behan— 
delten Betonnung, Bebakung und 
Beleuchtung; 

2. zur Beſprechung der im Intereſſe 
einer ſicheren Schiffahrt für 
wünſchenswerth zu erachtenden 
Aenderungen oder Erweiterungen 
genannter Betonnung, Bebakung 
und Beleuchtung 

3. zur Aufnahme eines Protokolls über 
die thatſächlichen Ausgaben ſowohl 
Preußens als der Niederlande für 
die Unterhaltung und Verwaltung 
mehrgenannter Betonnung, Be— 
bakung und Beleuchtung im abge— 


A 1. April 
laufenen Rechnungsjahr (ai. Mir 
und 


4. zur Aufſtellung eines Voranſchlags 
der unter 3 bezeichneten Koſten 
d h 1. April 
für das Rechnungsjahr (ii. Mir 
welches auf dasjenige folgt, in dem 
die Zuſammenkunft ſtattfindet. 


Die Beſtimmungen unter 3 und 4 
dieſes Artikels treten mit Rückſicht auf 
das im Artikel 14 Beſtimmte am 1. Ja⸗ 
nuar 1897 in Kraft. 


Artikel 5. 

Die unter 2 des Artikels 4 gedachten 
Aenderungen oder Erweiterungen be— 
dürfen der Genehmigung durch beide 
Regierungen. 
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Artikel 4. 


De in Artikel 3 genoemde perma- 
nente Commissarissen moeten ten 
minste eenmaal 's jaars, en wel in 
de maand Mei samenkomen: 

1° tot het houden eener inspectie 

over de in deze overeenkomst 
vermelde betonning, bebakening 
en verlichting; 

2° ter bespreking der in het belang 
eener veilige scheepvaart als 
wenschelijk te achten verande- 
ringen of uitbreidingen van ge- 
noemde betonning, bebakening 
en verlichting; 
tot het opmaken van een pro- 
tokol betreffende de werkelijke 
uitgaven, zoowel van Pruisen 
als van Nederland voor het 
onderhoud en beheer van meer- 
genoemde betonning, bebake- 
ning en verlichting in het afge- 
1. April | 


w 


loopen rekeningsjaar (et. Hart 
en 

4° tot het opmaken van eene be- 
grooting van kosten, als sub 3 


bedoeld, voor het rekeningsjaar 


1. April Alk 

(ak. Maar volgende op dat, 
waarin de samenkomst plaats 
heeft. 


De bepalingen sub 3 en 4 van 
dit artikel gaan in met den eersten 
Januari 1897, zulks in verband met 
het bepaalde bij artikel 14. 


Artikel 5. 


De sub 2 van Artikel 4 bedoelde 
veranderingen en uitbreidingen ver- 
eischen de goedkeuring van beide 
Regeeringen. 


Sind fie aber derart, daß die Aus⸗ 
gaben dafür die für die Unterhaltung und 
Verwaltung im laufenden Jahre aus— 
geworfenen Beträge nicht überſchreiten, 
und ſind die ſtändigen Kommiſſare dar⸗ 
über völlig gleicher Anſicht, ſo kann zu 
der Aenderung oder Erweiterung ohne 
weiteres Benehmen zwiſchen den Regie— 
rungen geſchritten werden. 


Artikel 6. 


Der unter 4 des Artikels 4 bezeich- 
nete Voranſchlag unterliegt der Geneh— 
migung beider Regierungen, die ſich ihre 
Entſchließung gegenſeitig mittheilen. 


Stellt ſich die Nothwendigkeit einer 
Ueberſchreitung in Folge von Nature 
ereigniſſen ꝛc. im Laufe eines Etatsjahres 
heraus, ſo ſoll ein vorheriges Benehmen 
mit dem anderen Theil und die Ein⸗ 
holung ſeiner Zuſtimmung ſtattfinden. 
Mehrausgaben, über welche nicht vorher 
ein Einverſtändniß mit dem anderen 
Theile erzielt worden iſt, fallen allein 
dem Staate zur Laſt, der ſie gemacht hat. 


Artikel 7. 


Geht aus dem unter 3 des Artikels 4 
gedachten Protokolle hervor, daß weniger 
ausgegeben iſt, als veranſchlagt war, 
ſo kommt der Reſt beiden Regierungen, 
und zwar jeder zur Hälfte, zu gute. 


Artikel 8. 

Als Koſten, welche auf Grund dieſes 
Vertrages von beiden Staaten gemein- 
ſam zu tragen ſind, werden nicht be— 
trachtet die Ausgaben für neue Anlagen, 
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Zijn zij echter van dien aard, dat 
de uitgaven daarvoor de voor het 
onderhoud en beheer in het loopende 
jaar uitgetrokken bedragen niet over- 
schrijden en zijn de permanente 
Commissarissen daaromtrent geheel 
van hetzelfde gevoelen, zoo kan tot 
de verandering of uitbreiding zonder 
verder overleg tusschen de Regee- 
ringen worden overgegaan. 


Artikel 6. 


De sub 4 van artikel 4 bedoelde 
begrooting wordt onderworpen aan 
de goedkeuring van beide Regee- 
ringen, die elkander hare beslissing 
mededeelen. 

Blijkt de noodzakelijkheid eener 
overschrijding ten gevolge van weers- 
omstandigheden, enz. in den loop 
van een begrootingsjaar, zoo moet 
voorafgaand overleg met de andere 
partij en aanvraag om hare toestem- 
ming plaats hebben. Meerdere uit- 
gaven, waarover niet vooraf over- 
eenstemming met de andere partij 
verkregen is, komen alleen ten laste 
van den Staat, welke deze gemaakt 
heeft. 

Artikel 7. 


Blijkt uit het sub 3 van artikel 4 
bedoelde protokol, dat minder uit- 
gegeven is dan begroot was, zoo 
komt het overblijvende beiden Re- 
geeringen ten goede en wel ieder 
voor de helft. 


Artikel 8. 


Als kosten, welke op grond 
van dit verdrag door beide Staten 
gemeenschappelijk te dragen zijn, 
worden niet beschouwd de uitgaven 
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ſowie die Koſten, welche etwa in Folge 
einer einſeitigen Aenderung einer verein⸗ 
barten neuen Anlage entſtehen. Neue 
Anlagen, welche auf gemeinſame Koſten 
ausgeführt werden ſollen, ſind vielmehr 
beſonders zu vereinbaren und deren Pro⸗ 
jekte und Koſtenanſchläge gemeinſam 
feſtzuſtellen. Eine Abweichung von den⸗ 
ſelben iſt ohne Zuſtimmung des anderen 
Theils unzuläſſig. 


Artikel 9. 


Nach Eingang des im Artikel 4 unter 
Nr. 3 bezeichneten Protokolls wird bald⸗ 
thunlichſt zwiſchen beiden Regierungen 
abgerechnet werden. 

Die Zahlung des danach von der 
Königlich Niederländiſchen Regierung zu 
erſtattenden Betrages wird in der Regel 
in der Zeit vom 1. April bis 30. Juni 
jeden Jahres erfolgen. 


Artikel 10. 


Die ſtändigen Kommiſſare ſind befugt, 
außer der im Artikel 4 vorgeſchriebenen 
Zuſammenkunft ſo oft Verſammlungen 
abzuhalten, als ſie es für die ihnen 
anvertrauten Intereſſen wünſchenswerth 
erachten. 


Artikel 11. 


Ueber die Verhandlungen der ſtändigen 
Kommiſſare werden Protokolle in deutſcher 
und in holländiſcher Sprache geführt. 
Beglaubigte Abſchriften dieſer Protokolle 
in beiden Sprachen ſind den beiden Re— 


voor nieuwe werken, zoomede de 
kosten, die eventueel ten gevolge 
eener verandering door ééne der 
partijen alleen in een gemeenschappe- 
lijk overeengekomen werk ontstaan. 
Omtrent nieuwe werken, die voor 
gemeenschappelijke rekening uitge- 
voerd moeten worden, zal veeleer 
in het bijzonder, overeenstemming 
moeten zijn verkregen en zullen 
de projecten en kostenberekeningen 
daarvan gemeenschappelijk moeten 
worden vastgesteld. Eene afwijking 
van deze is zonder toestemming van 
de andere partij niet geoorloofd. 


Artikel 9. 


Na ontvangst van het in artikel 4 
sub 3 bedoelde protokol zal zoo 
spoedig mogelijk tusschen beide Re- 
geeringen afgerekend worden. 

De betaling van het dienover- 
eenkomstig door de Koninklijke 
Nederlandsche Regeering te ver- 
goeden bedrag zal in den regel in 
den tijd tusschen 1. April en 30. Juni 
van ieder jaar volgen. 


Artikel 10. 


De permanente Commissarissen 
zijn bevoegd, buiten de in artikel 4 
voorgeschreven samenkomst, ver- 
gaderingen te houden zoo. dikwijls 
zij het voor de hun toevertrouwde 
belangen wenschelijk achten. 


Artikel 11. 


Van de handelingen der per- 
manente Commissarissen worden pro- 
tokollen in Duitsche en Nederland- 
sche taal opgemaakt. Gewaarmerkte 
afschriften van deze protokollen in 


gierungen ſeitens ihrer Kommiſſare ein⸗ 
zureichen. 


Artikel 12. 


Dieſe Uebereinkunft wird auf unbe⸗ 
ſtimmte Zeit geſchloſſen. 

Sollte einer der vertragſchließenden 
Staaten eine Aenderung oder die Auf- 
hebung der Uebereinkunft wünſchen, ſo 
kann er dieſelbe auf den 1. April jeden 
Jahres kündigen. 

Zwiſchen der Kündigung und dem 
Aufhören des Vertragsverhältniſſes ſoll 
indeß ein Zeitraum von mindeſtens einem 
Jahre liegen. 


Artikel 13. 


Das Recht beider vertragſchließenden 
Staaten, in Fällen der Noth, ins— 
beſondere eines Krieges oder der Be— 
drohung mit einem Kriege, die auf ihrem 
Gebiete befindlichen Leuchtfeuer auszu⸗ 
löſchen und die Tonnen und Baken zu 
entfernen, wird durch dieſen Vertrag 
nicht berührt. 


Artikel 14. 

Die Feſtſetzung des Betrages der Der 
triebs⸗ und Unterhaltungskoſten der oben 
im Artikel 1 aufgeführten Anlagen für 
den Zeitraum vom 1. Januar 1895 bis 
zum letzten März 1897 und die Ab⸗ 
rechnung darüber zwiſchen den beiden 
Staaten nach dem Grundſatz, welcher 
im erſten Abſatz des Artikels 2 feſtgeſtellt 
iſt, ſollen noch erfolgen auf Grund der 
im Eingange dieſes Vertrages bezeichneten 
Uebereinkommen vom 25, Desenber 195! 

1 2. Januar 1885 
und 13 April 1887. Soweit es zur 


(Nr. 9925.) 


215 


beide talen worden beiden Regee- 
ringen van wege Hare  Commissa- 
rissen aangeboden. 


Artikel 12. 


Deze overeenkomst wordt voor 
onbepaalden tijd gesloten. 

Mocht een der eontracteerende 
Staten eene verandering of de op- 
heffing der overeenkomst wenschen, 
zoo kan hij hiervan op den 1. April 
van ieder jaar mededeeling doen. 

Tusschen de opzegging en de 
buitenwerkingstelling der overeen- 
komst moet intusschen eene tijd- 
ruimte liggen van minstens één jaar. 


Artikel 13. 


Het recht van beide contractee- 
rende Staten om in gevallen van 
nood, in het bijzonder van een oorlog 
of het dreigen van een oorlog, de 
op hun gebied zich bevindende vuren 
te blusschen en de tonnen en bakens 
weg te nemen, blijft door deze over- 
eenkomst onaangetast. 


Artikel 14. 


De bepaling van het bedrag der 
kosten voor onderhoud en beheer 
der boven in artikel 1 genoemde in- 
richtingen, over het tijdvak van 
1. Januari 1895 t./m. ultimo Maart 
1897, en de verrekening daarvan 
tusschen de beide Staten naar den 
grondslag als in het 1ste gedeelte 
van artikel 2 vastgesteld, zullen nog 
geschieden op den voet der vroe- 
gere, in het hoofd dezer over- 
eenkomst vermelde verdragen van 


28. December 1884 10. B 3 
2. Januar 1885 en 16. April 1887, 


Erreichung dieſer Abſicht erforderlich ift, 
erleiden die in dieſem Vertrage getroffenen 
Beſtimmungen eine entſprechende Aende⸗ 
rung. 


Artikel 15. 


Der gegenwärtige Vertrag ſoll rati⸗ 
fizirt werden und der Austauſch der 
Ratifikations-Urkunden ſoll ſobald als 
thunlich in Berlin bewirkt werden. 


Zu Urkund deſſen haben die beider— 


ſeitigen Bevollmächtigten denſelben unter- 
zeichnet und ihre Siegel beigedrückt. 


So geſchehen zu Berlin, in doppelter 
Ausfertigung, den 16. Oktober 1896. 


(L. S.) Freiherr von Marſchall. 
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met afwijking, voor zoover het voor 
het effect dezer bijzondere bepaling 
noodig blijkt, van het overigens in 
deze overeenkomst vastgestelde. 


Artikel 15. 


Deze overeenkomst zal worden 
bekrachtigd en de uitwisseling der 
akten van bekrachtiging zal zoo 
spoedig mogelijk te Berlijn plaats 
hebben. 

Ter oirkonde waarvan de Gevol- 
machtigden deze overeenkomst heb- 
ben onderteekend en van hunne 
zegels voorzien. 


Gedaan, in dubbel te Berlijn, den 
16. Oetober 1896. 


(L. S.) van Tets van Goudriaan. 


Der vorſtehende Vertrag iſt ratifizirt worden und die Auswechſelung der 


Ratifikations⸗Urkunden hat ſtattgefunden. 


ee 3 


(Nr. 9926.) Staatsvertrag zwiſchen Preußen, Bayern und Reuß jüngerer Linie wegen 
Herſtellung einer Eiſenbahn von Blankenſtein nach Marxgrün. Vom 
30. Januar 1897. 


Sin Majeftät der König von Preußen, Seine Königliche Hoheit Prinz Luitpold, 
des Königreichs Bayern Verweſer, im Namen Seiner Majeftät des Königs, und 
Seine Durchlaucht der Erbprinz Reuß jüngerer Linie, im Namen Seiner Durch: 
laucht des regierenden Fürſten, haben zum Zwecke einer Vereinbarung über die 
Herſtellung einer Eiſenbahn von Blankenſtein nach Marxgrün zu Bevollmächtigten 
ernannt: 


Seine Majeſtät der König von Preußen: 
Allerhöchſtihren Miniſterialdirektor, Wirklichen Geheimen Ober: 
Regierungsrath Dr. Paul Micke und 
Allerhöchſtihren Geheimen Ober-Finanzrath Friedrich Lehmann, 


Seine Königliche Hoheit Prinz Luitpold, des Königreichs Bayern 
Verweſer: 
Allerhöchſtihren Miniſterialdirektor Carl Ritter von Oswald, 


Seine Durchlaucht der Erbprinz Reuß jüngerer Linie im Namen 
Seiner Durchlaucht des regierenden Fürſten: 


Höchſtihren Staatsminiſter Walther Engelhardt, 


welche, unter dem Vorbehalte der landesherrlichen Ratifikation, nachſtehenden 
Staatsvertrag abgeſchloſſen haben. 
Artikel J. 

Die Königlich Preußiſche Regierung beabſichtigt, einen Anſchluß der 
Eiſenbahnlinie Triptis -Blankenſtein an das Baverijde Staatseiſenbahnnetz durch 
Ausführung einer Eiſenbahn von Blankenſtein nach Marxgrün für eigene 
Rechnung herzuſtellen, ſobald ſie die geſetzliche Ermächtigung hierzu erhalten 
haben wird. 

Die Königlich Bayeriſche und die Fürſtlich Reuß-Plauiſche Regierung 
jüngerer Linie geſtatten der Königlich Preußiſchen Regierung den Bau und Betrieb 
dieſer Bahn innerhalb ihrer Staatsgebiet. 


Artikel II. 


Die Feſtſtellung der geſammten Bauentwürfe für die den Gegenſtand dieſes 
Vertrages bildende Eiſenbahn ſoll ebenſo wie Prüfung der anzuwendenden Fahr: 
zeuge, einſchließlich der Dampfwagen, der Königlich Preußiſchen Regierung zu— 
ſtehen, welche indeß ſowohl bezüglich der Führung der Bahn „wie bezüglich der 
Anlegung von Stationen in den einzelnen Staatsgebieten etwaige beſondere 
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Wünſche der betreffenden Regierungen thunlichſt berückſichtigen wird. Die landes⸗ 
polizeiliche Prüfung und Genehmigung der Bauentwürfe, ſoweit dieſe die Her⸗ 
ſtellung von Wegeübergängen, Brücken, Durchläſſen, Flußkorrekturen, Vorfluth⸗ 
anlagen und Parallelwegen betreffen, nebſt der baupolizeilichen Prüfung der 
Stationsanlagen bleibt jeder Regierung innerhalb ihres Gebietes vorbehalten. 

Sollte demnächſt nach Fertigſtellung der Bahn in Folge eintretenden Be 
dürfniſſes die Anlage neuer Waſſerdurchläſſe, Staats- oder Vizinalſtraßen, welche 
die geplante Eiſenbahn kreuzen, von den einzelnen Landesregierungen angeordnet 
oder genehmigt werden, ſo wird zwar Preußiſcherſeits gegen die Ausführung der⸗ 
artiger Anlagen keine Einſprache erhoben werden, die betreffenden Landes— 
regierungen verpflichten ſich aber, dafür einzutreten, daß durch die neue Anlage 
weder der Betrieb der Eiſenbahn geſtört wird, noch auch daraus der Eiſenbahn— 
verwaltung ein Koſtenaufwand erwächſt. 


Artikel III. 


Die Spurweite der Gleiſe ſoll 1,435 Meter im Lichten der Schienen betragen. 
Die Königlich Preußiſche Regierung iſt berechtigt, die im Artikel I benannte 
Bahn nach den Beſtimmungen der Bahnordnung für die Nebeneiſenbahnen 
Deutſchlands vom 5. Juli 1892 beziehungsweiſe, ſoweit die Bahn auf Bayeriſchem 
Staatsgebiet liegt, der Bahnordnung für die Nebeneiſenbahnen Bayerns vom 
10. Dezember 1892 und den dazu etwa künftig ergehenden ergänzenden oder 
abändernden Beſtimmungen herzuſtellen und demnächſt zu betreiben. 


Artikel IV. 

Die Königlich Bayeriſche und die Fürſtlich Reuß⸗Plauiſche Regierung 
jüngerer Linie werden für den Fall der Ausführung der den Gegenſtand dieſes 
Vertrages bildenden Bahn — in Anerkennung der für die betreffenden Theile 
ihres Staatsgebietes hiermit verknüpften Vortheile —: 

1) den zum Bau der Bahnanlagen erforderlichen Grund und Boden 
innerhalb ihres Landesgebietes, ſoweit derſelbe ſich im Staatsbeſitz be⸗ 
findet, der Königlich Preußiſchen Regierung unentgeltlich zur Ver⸗ 
fügung ſtellen und die Koſten des im Uebrigen erforderlichen Grund— 
erwerbs bis zur Höhe von 18 000 Mark (Bayeriſche Theilſtrecke) und 
4 000 Mark (Reußiſche Theilſtrecke) tragen beziehungsweiſe der Königlich 
Preußiſchen Regierung erſtatten; 

2) die Mitbenutzung der Chauſſeen und ſonſtigen öffentlichen Wege un- 
entgeltlich und ohne beſondere Entſchädigung für die Dauer des Be— 
ſtehens und Betriebes der Bahn geſtatten. 


Artikel V. 


Die im Artikel IV wegen Hergabe des Grund und Bodens und wegen 
Tragung beziehungsweiſe Erſtattung der Grunderwerbskoſten übernommene Ver⸗ 
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pflichtung erſtreckt ſich auf das geſammte, zur Herſtellung der Bahn, einſchließlich 
der Stationen und aller ſonſtigen Anlagen, ſowie auf das für Seitenentnahmen, 
Parallelwege, Sicherheitsſtreifen, Gewinnung von Baumaterialien, Lagerplätze, 
Aenderungen von Wegen oder Waſſerläufen u. ſ. w. nach den genehmigten Bau- 
plänen oder nach den Beſtimmungen der Landespolizeibehörden erforderliche oder 
zum Schutze der benachbarten Grundſtücke, zur Verhütung von Feuersgefahr u. ſ. w. 
von der bauenden Eiſenbahnverwaltung für nothwendig erachtete, der Enteignung 
unterworfene Grundeigenthum mit Einſchluß von Rechten und Gerechtigkeiten. 
Die Ueberweiſung des im Staatsbeſitz befindlichen Grundeigenthums nebſt Rechten 
und Gerechtigkeiten ſoll dergeſtalt unentgeltlich erfolgen, daß von der bauenden 
Eiſenbahnverwaltung auch Kultur- und Inkonvenienzentſchädigung nicht zu tragen 
und die für den Bau der Bahn erforderlichen Grundſtücke frei von Pfandrechten, 
ſowie frei von allen dinglichen Laſten und Abgaben, die dauernd erforderlichen 
in das Eigenthum, die vorübergehend erforderlichen für die Dauer des Be— 
dürfniſſes, in die Benutzung des Preußiſchen Staates übergehen. Letzterem ſollen 
vielmehr nur die Koſten der Vermeſſung des überwieſenen Terrains ſowie der 
Verſteinung des eigenthümlich überwieſenen zur Laſt fallen. 

Zu den Grunderwerbskoſten des nicht im Staatsbeſitz befindlichen Grund 
und Bodens gehören in ähnlicher Weiſe ſämmtliche zur Beſchaffung deſſelben 
gemachten Aufwendungen einſchließlich der Kultur- und Inkonvenienzentſchädi⸗ 
gungen. 

Die Königlich Bayeriſche und die Fürſtlich Reuß⸗Plauiſche Regierung er: 
klären ſich bereit, auf Verlangen der Königlich Preußiſchen Regierung ſowohl 
den freihändigen, als auch, ſoweit nicht der bauausführenden Eiſenbahnverwaltung 
das Zwangsenteignungsrecht kraft Landesgeſetzes zukommt, den zwangsweiſen 
Erwerb des nicht im Staatsbeſitz befindlichen Grund und Bodens innerhalb 
ihres Gebiets für die Preußiſche Regierung zu bewirken, ſie werden dabei das 
Intereſſe der Letzteren thunlichſt wahrnehmen und insbeſondere Verträge und 
Vergleiche nicht ohne deren Zuſtimmung abſchließen. In gleicher Weiſe werden 
von der Preußiſchen Regierung, im Falle ſie den freihändigen oder zwangs⸗ 
weiſen Erwerb ſelbſt bewirkt, die Intereſſen der betheiligten Landesregierungen 
thunlichſt wahrgenommen und insbeſondere Verträge und Vergleiche ohne ihre 
Zuſtimmung nicht abgeſchloſſen werden. 

Im Uebrigen werden die betheiligten Regierungen der Königlich Preußiſchen 
Regierung, ſoweit erforderlich, für ihr Gebiet das Enteignungsrecht rechtzeitig 
ertheilen. Der im Enteignungswege für den Grunderwerb u. ſ. w. erwachſende 
Aufwand einſchließlich der Koſten des Verfahrens gehört gleichfalls zu den Koſten 
des Grunderwerbs. 

Die hohen vertragſchließenden Regierungen ſind darin einig, daß die Her— 
ſtellung, Unterhaltung und Beleuchtung der Zufuhrwege zu den Stationsanlagen, 
ſoweit dieſe Wege außerhalb der Stationsanlagen liegen, nicht Sache der Eiſen— 
bahnverwaltung iſt. 
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Sollte die Königlich Preußiſche Regierung ſich demnächſt zu einer Er- 
weiterung der urſprünglichen Bahnanlagen durch Herſtellung von Anſchlußgleiſen, 
Stationen oder zu ähnlichen Einrichtungen entſchließen, ſo werden die betheiligten 
Regierungen zwecks Erwerbung des zur Ausführung dieſer Anlagen erforderlichen 
Grund und Bodens, auf welche ſich die Verpflichtung im Artikel IV des Ver— 
trages nicht bezieht, für ihr Gebiet das Enteignungsrecht ertheilen, inſoweit 
daſſelbe nicht bereits nach den geſetzlichen Beſtimmungen von ſelbſt Anwendung 
findet, und für die Ermittelung und Feſtſtellung der Entſchädigungen keine un— 
günſtigeren Beſtimmungen in Anwendung bringen laſſen, als diejenigen, welche 
bei den Enteignungen zu Eiſenbahnanlagen in den betreffenden Gebieten jeweilig 
Geltung haben. 

Für die Verhandlungen, welche zur Uebertragung des Eigenthums oder 
zur Ueberlaſſung in die Benutzung an den Preußiſchen Staat beim Bahnbau 
(Artikel IV) oder bei ſpäteren Erweiterungen der Bahnanlagen (voriger Abfah) 
erforderlich ſind, namentlich auch für die Auflaſſung in den öffentlichen Büchern, 
ſind nur die Auslagen der Gerichte zu erſtatten, und tritt im Uebrigen Freiheit 
von Staatsgebühren ein. 

Artikel VI. 


Die Feſtſtellung der Tarife, ſowie die Feſtſtellung und Abänderung der 
Fahrpläne erfolgt — unbeſchadet der Zuſtändigkeit des Reichs — durch die 
Königlich Preußiſche Regierung unter thunlichſter Berückſichtigung der Wünſche 
der betheiligten Regierungen. Es ſollen übrigens in den Tarifen für die Bahn 
keine höheren Einheitsſätze in Anwendung kommen, als in den allgemeinen Tarifen 
für die Bahnſtrecken des angrenzenden Preußiſchen Eiſenbahndirektionsbezirks. 


Artikel VII. 


Die Landeshoheit bleibt in Anſehung der neuen Bahnlinie den betreffenden 
Landesregierungen vorbehalten. Auch ſollen die an der Bahn zu errichtenden 
Hoheitszeichen nur die der betreffenden Landesregierung ſein. 

Den betheiligten Regierungen bleibt vorbehalten, zur Handhabung des 
ihnen über die in ihrem Gebiete belegene Bahnſtrecke zuſtehenden Hoheitsrechts 
einen beſtändigen Kommiſſarius zu beſtellen, welcher die Beziehungen zur Königlich 
Preußiſchen Eiſenbahnverwaltung in allen denjenigen Fällen zu vertreten hat, 
welche nicht zum direkten gerichtlichen und polizeilichen Einſchreiten der Behörden 
geeignet ſind. 

Die Handhabung der Bahnpolizei erfolgt durch die Königlich Preußiſchen 
Eiſenbahnbehörden und Beamten, welche auf Vorſchlag der Königlich Preußiſchen 
Betriebsverwaltung von den zuſtändigen Behörden des betreffenden Staates in 
Pflicht zu nehmen ſind. Die Handhabung der allgemeinen Sicherheitspolizei 
liegt hinſichtlich der in die einzelnen Staatsgebiete entfallenden Bahnſtrecken den 
betreffenden Organen der Landesregierung ob. Dieſelben werden den Bahnpolizei⸗ 
beamten auf deren Anſuchen bereitwillig Unterſtützung leiſten. 
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Artikel VIII. 


Preußiſche Staatsangehörige, welche in den einzelnen fremden Gebieten 
ſtationirt find, erleiden dadurch keine Aenderung ihres Staatsangehörigkeits— 
verhältniſſes. 

Die Beamten der Bahn ſind ohne Unterſchied des Orts der Anſtellung 
rückſichtlich der Disziplin lediglich ihren Dienſtvorgeſetzten beziehungsweiſe den 
Aufſichtsorganen der Königlich Preußiſchen Staatsregierung, im Uebrigen aber 
den Geſetzen und Behörden des Staates, in welchem ſie ihren Wohnſitz haben, 
unterworfen. 

Bei der Anſtellung von Bahnwärtern, Weichenſtellern und ſonſtigen der— 
gleichen Unterbeamten innerhalb der einzelnen Staatsgebiete ſoll auf Angehörige 
der letzteren vorzugsweiſe Rückſicht genommen werden, falls geeignete Militär- 
anwärter, unter welchen die betreffenden Staatsangehörigen gleichfalls den Vorzug 
haben, zur Beſetzung der bezeichneten Stellen nicht zu ermitteln ſind. 


Artikel IX. 


Entſchädigungsanſprüche, welche aus Anlaß des Baues oder Betriebes der 
in den einzelnen Gebieten belegenen Bahnſtrecken gegen die Eiſenbahnverwaltung 
geltend gemacht werden möchten, ſollen von den betreffenden Landesgerichten 
und — inſoweit nicht Reichsgeſetze Platz greifen — auch nach den betreffenden 
Landesgeſetzen beurtheilt werden. 

Artikel X. 

Die Königlich Bayeriſche und die Fürſtlich Reuß-Plauiſche Regierung 
jüngerer Linie werden, ſo lange die Bahn im Eigenthum oder Betrieb der 
Königlich Preußiſchen Regierung ſich befindet, von derſelben und dem zugehörigen 
Grund und Boden keinerlei Staatsabgaben erheben, noch auch eine Beſteuerung 
derſelben zu Gunſten der Gemeinden und ſonſtigen korporativen Verbände zulaſſen. 


Artikel XI. 

Die Fürſtlich Reuß-Plauiſche Regierung jüngerer Linie wird ein Recht auf 
den Erwerb der in ihr Gebiet entfallenden Bahnſtrecke, ſo lange die Bahn im 
Eigenthum oder Betriebe des Preußiſchen Staates ſich befindet, nicht in Anſpruch 
nehmen. Der Königlich Bayeriſchen Regierung bleibt dagegen das Recht vor— 
behalten, die in ihrem Gebiet belegene Bahnſtrecke gegen Erſtattung des Anlage— 
kapitals jederzeit anzukaufen. Dem Anlagekapital find die während der Bauzeit 
aufgelaufenen dreiundeinhalbprozentigen Zinſen ſowie die Koſten für ſpätere 
Vervollſtändigungen und Erweiterungen einzurechnen, dagegen der Werth des 
ſeitens der Königlich Bayeriſchen Regierung unentgeltlich hergegebenen oder be— 
zahlten Grund und Bodens nicht einzurechnen. Inſofern zur Zeit der Erwerbung 
der Zuſtand der Bahn gegen die urſprüngliche Anlage ſich weſentlich verſchlechtert 
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haben möchte, ſoll außerdem von dem urfprünglichen Anlagekapital nach einem 
durch Sachverſtändige zu beſtimmenden Prozentſatze ein dem dermaligen Zuſtande 
entſprechender Abzug gemacht werden. Die Königlich Bayeriſche Regierung wird 
ſich im Falle des Ankaufs der in ihr Staatsgebiet fallenden Theilſtrecke der 
Bahn mit der Königlich Preußiſchen Regierung über die im Intereſſe der einz 
heitlichen Fortſetzung des Betriebes erforderlichen Maßregeln verſtändigen. 


Artikel XII. 
Die Königlich Bayeriſche Regierung geſtattet der Königlich Preußiſchen 
Regierung die Mitbenutzung des Bahnhofs Marxgrün. 
Die Bedingungen der Mitbenutzung werden durch die beiderſeitigen Eijen- 
bahnverwaltungen in einem beſonderen Betriebsvertrage feſtgeſetzt werden. 


Artikel XIII. 


Gegenwärtiger Vertrag ſoll allerſeits zur landesherrlichen Genehmigung 
vorgelegt werden. Die Auswechſelung der Ratiſikations⸗Urkunden ſoll baldthunlichſt 
in Berlin erfolgen. 


Zur Beglaubigung deſſen haben die Bevollmächigten denſelben unterzeichnet 
und beſiegelt. 


So geſchehen zu Berlin, den 30. Januar 1897. 


(. S.) Dr. Micke. (L. S.) von Oswald. 
(L. S.) Lehmann. (L. S.) Engelhardt. 


Der vorſtehende Staatsvertrag iſt ratifizirt worden und die Auswechſelung 
der Ratifikations⸗Urkunden hat ſtattgefunden. 
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(Fr. 9927). Staatsvertrag zwiſchen Preußen und Mecklenburg⸗Schwerin wegen Herſtellung 
einer Eiſenbahn von Kremmen über Neu-Ruppin nach Wittſtock. Vom 
4. Juni 1897. 


San Majeſtät der König von Preußen und Seine Hoheit der Herzog, Regent 
von Mecklenburg⸗Schwerin, haben zum Zwecke einer Vereinbarung über die 
Herſtellung einer Eiſenbahn von Kremmen über Neu-Ruppin nach Wittſtock zu 
Bevollmächtigten ernannt: 


Seine Majeſtät der König von Preußen: 
Allerhöchſtihren Geheimen Regierungsrath Pannenberg; 
Seine Hoheit der Herzog, Regent von Mecklenburg-Schwerin: 
Höchſtihren Miniſterialdirektor Schmidt, 
von denen, unter Vorbehalt der Ratifikation, der nachſtehende Vertrag verabredet 
und abgeſchloſſen worden iſt. er 
Artikel 1. 


Die Königlich Preußiſche und die Großherzoglich Mecklenburgiſche Re— 
gierung werden eine Eiſenbahn von Kremmen über Neu-Ruppin nach Wittſtock 
zulaſſen und fördern. Insbeſondere wird die Großherzoglich Mecklenburgiſche 
Regierung unter den üblichen Bedingungen die Konzeſſion zum Bau und Betriebe 
der Bahn für die in ihrem Gebiete gelegenen Strecken an die unter der 
Firma „Kremmen —Neu-Ruppin— Wittſtocker Eiſenbahngeſellſchaft“ gebildete, in 
Neu⸗Ruppin oder an einem anderen im Königlich Preußiſchen Staatsgebiete 
gelegenen Orte domizilirende Aktiengeſellſchaft ertheilen, ſobald dieſer für die in 
Preußen gelegene Strecke die Konzeſſion ſeitens der Königlich Preußiſchen Re⸗ 
gierung ertheilt iſt. 

Artikel 2. 


Die Bahn ſoll bei der Station Kremmen an die Preußiſche Staatsbahn 
und bei der Station Wittſtock an die Prignitzer Eiſenbahn angeſchloſſen werden 
und zwar in ſolcher Weiſe, daß ihre Weiterführung in nördlicher Richtung nicht 
erſchwert wird. Ihre Spurweite ſoll 1,135 Meter betragen. Für ihren Bau und 
Betrieb ſind die Bahnordnung für die Nebeneiſenbahnen Deutſchlands vom 5. Juli 
1892 Geichs-Geſetzbl. S. 764) und die dazu ergangenen oder noch ergehenden 
ergänzenden und abändernden Beſtimmungen (vergl. $. 55 daſelbſt) maßgebend; 
auch ſoll der Bau und das geſammte Betriebsmaterial ſo eingerichtet werden, 
daß die Fahrzeuge ungehindert nach allen Seiten übergehen können. 


Artikel 3. 


Die Vollendung und Inbetriebnahme der Bahn muß längſtens binnen 
zwei Jahren, von dem Tage an gerechnet, an welchem die Eiſenbahngeſellſchaft 
in den Beſitz auch der Konzeſſion der Großherzoglich Mecklenburgiſchen Regierung 
gelangt ſein wird, bewirkt werden. Sollte ſich die Vollendung des Baues über 
dieſe Friſt hinaus durch Verhältniſſe verzögern, für welche die Eiſenbahngeſell— 
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ſchaft nach dem in dieſer Beziehung entſcheidenden Ermeſſen der zuſtändigen 
Eiſenbahnaufſichtsbehörden ein Verſchulden nicht trifft, fo wird der Geſellſchaft 
hi die bezeichneten Behörden eine entſprechende Friſtverlängerung gewährt 
werden. 

Artikel 4. 

Die Feſtſtellung der Bauentwürfe für die Bahn ſowie die Prüfung der 
anzuwendenden Fahrzeuge ſoll lediglich der Königlich Preußiſchen Regierung zu⸗ 
ſtehen. Etwaigen beſonderen Wünſchen der Großherzoglich Mecklenburgiſchen 
Regierung in Betreff der Führung der Bahn und der Anlegung von Stationen 
im außerpreußiſchen Gebiete wird hierbei thunlichſt Rechnung getragen werden. 

Jedoch bleibt in landespolizeilicher Beziehung die Prüfung und Genehmigung 
der Bauentwürfe, ſoweit dieſe die Herſtellung von Wegeübergängen, Brücken, 
Durchläſſen, Flußkorrektionen, Vorfluthanlagen und Parallel- und Zufuhrwegen 
betreffen, ebenſo wie die baupolizeiliche Prüfung der Bahnhofsanlagen jeder Ne: 
gierung innerhalb ihres Gebietes vorbehalten. 


Artikel 5. 

Zum Zwecke des Erwerbes des zur Anlage der Bahn erforderlichen Grund 
und Bodens wird jede der vertragſchließenden Regierungen für ihr Gebiet der 
Eiſenbahngeſellſchaft das Enteignungsrecht verleihen. 

Artikel 6. 

Unbeſchadet des Hoheits- und Aufſichtsrechts der Großherzoglich Mecklen— 
burgiſchen Regierung über die in ihrem Gebiet gelegenen Bahnſtrecken und über den 
darauf ſtattfindenden Betrieb wird die Ausübung des Oberaufſichtsrechts über die 
Geſellſchaft im Allgemeinen der Königlich Preußiſchen Regierung als derjenigen, 
in deren Gebiete die Eiſenbahngeſellſchaft ihren Sitz hat, überlaſſen. Auch iſt die 
Großherzoglich Mecklenburgiſche Regierung damit einverſtanden, daß die Beſtim— 
mung über die Dotirung der Reſerve- und des Erneuerungsfonds, ſowie die 
Genehmigung und die Feſtſetzung der Fahrpläne und der Tarife auch in Be— 
ziehung auf die in ihrem Gebiete gelegenen Theile der Bahn ſeitens der Königlich 
Preußiſchen Regierung erfolgt, mit der Maßgabe, daß in den Tarifen für die 
außerpreußiſchen Strecken keine höheren Einheitsſätze in Anwendung kommen 
ſollen, als für die Strecke in Preußen. 


Artikel 7. 

Die Eiſenbahngeſellſchaft hat ſich wegen aller Entſchädigungsanſprüche, 
welche aus Anlaß der Bahnanlage oder des Bahnbetriebes entſtehen und gegen 
ſie geltend gemacht werden möchten, der Gerichtsbarkeit und, inſoweit nicht Reichs— 
geſetze Platz greifen, den Geſetzen desjenigen Staates zu unterwerfen, auf deſſen 
Gebiet ſie entſtanden ſind. 

Der Großherzoglich Mecklenburgiſchen Regierung bleibt vorbehalten, den 
Verkehr zwiſchen ihr und der Geſellſchaft, ſowie die Handhabung der ihr über die 
innerhalb ihres Gebietes gelegenen Strecken zuſtehenden Hoheits- und Aufſichts— 
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rechte einer beſonderen Behörde oder einem beſonderen Kommiſſar zu übertragen. 
Dieſe haben die Beziehungen ihrer Regierung zu der Eiſenbahnverwaltung in 
allen Fällen zu vertreten, welche nicht zum direkten Einſchreiten der zuſtändigen 
Polizei⸗ und Gerichtsbehörden geeignet ſind. 


Artikel 8. : b. 

Die Bahnpolizei wird unter Aufſicht der dazu in jedem Staatsgebiete 
zuſtändigen Behörden nach Maßgabe der im Artikel 2 bezeichneten Bahnordnung 
gehandhabt. Die in den beiden Staatsgebieten ſtationirten Bahnpolizeibeamten 
ind auf Vorſchlag der Bahnverwaltung bei den zuſtändigen Behörden des bee 
treffenden Staates zu verpflichten. 

Artikel 9. 

Bei Anſtellung der ſubalternen und unteren Kategorien des Bahnperſonals 
auf der Bahn von Kremmen nach Wittſtock finden die für Beſetzung der Sub- 
altern⸗ und Unterbeamtenſtellen mit Militäramwärtern jeweilig geltenden Grund⸗ 
ſätze Anwendung. 

Bei Beſetzung dieſer unteren Beamtenſtellen hat die Eiſenbahngeſellſchaft 
bei ſonſt gleicher Befähigung innerhalb des Gebietes eines jeden der vertrag— 
ſchließenden Staaten auf die Bewerbungen der Angehörigen deſſelben beſondere 
Rückſicht zu nehmen. 

Die Angehörigen eines Staates, welche im Gebiete eines anderen Staates 
angeſtellt werden möchten, ſcheiden dadurch aus dem Unterthanenverbande ihres 
Heimathlandes nicht aus, ſind aber den Geſetzen des Landes, in welchem ſie 
angeſtellt ſind, unterworfen. 

Artikel 10. 

Der Telegraphen- und Militärverwaltung gegenüber iſt die Eiſenbahn⸗ 
geſellſchaft den bereits erlaſſenen oder künftig für die Eiſenbahnen im Deutſchen 
Reich ergehenden geſetzlichen und reglementariſchen Beſtimmungen unterworfen. 


; Artikel 11. 

Gegenüber der Poſtverwaltung iſt die Eiſenbahngeſellſchaft den Beltin- 
mungen des Geſetzes vom 20. Dezember 1875 (Reichs⸗Geſetzbl. S. 318) und den 
dazu ergangenen oder künftig ergehenden Vollzugsbeſtimmungen und deren Ab— 
änderungen mit den Erleichterungen unterworfen, welche nach den vom Reichs— 
kanzler erlaſſenen Beſtimmungen vom 28. Mai 1879 (Centralblatt für das 
Deutſche Reich S. 380) für Bahnen untergeordneter Bedeutung (Nebeneiſen— 
bahnen) für die Zeit bis zum Ablaufe von acht Jahren vom Beginn des auf 
die Betriebseröffnung folgenden Kalenderjahres gewährt ſind. Sofern innerhalb 
des vorbezeichneten Zeitraumes in den Verhältniſſen der Bahn in Folge von 
Erweiterungen des Unternehmens oder durch den Anſchluß an andere Bahnen 
oder aus anderen Gründen eine Aenderung eintreten ſollte, durch welche nach der 
Entſcheidung der oberſten Reichsaufſichtsbehörde die Bahn die Eigenſchaft als 
Nebenbahn verliert, tritt das Eiſenbahnpoſtgeſetz mit den dazu gehörigen Vollzugs⸗ 
beſtimmungen ohne Einſchränkung in Anwendung. 
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Artikel 12. 

Für Kriegsbeſchädigungen und Demolirungen der Bahn im Gebiete eines 
der vertragſchließenden Staaten, mögen ſolche vom Feinde ausgehen oder im 
Intereſſe der Landesvertheidigung veranlaßt werden, ſoll die Eiſenbahngeſellſchaft 
oder deren Rechtsnachfolger einen Erſatz weder von dieſen Staaten, noch vom 
Reiche beanſpruchen können. 

Artikel 13. 

Jede der Regierungen behält ſich vor, die in ihr Gebiet fallende Bahn— 
ſtrecke der Beſteuerung, insbeſondere der Entrichtung einer Eiſenbahnabgabe zu 
unterziehen. Zu dieſem Behufe wird als Anlagekapital oder als Reinertrag der 
aus dem Verhältniſſe der Länge der auf jedes Staatsgebiet fallenden Bahnſtrecke 
zur Länge der ganzen Bahn ſich ergebende Theil des Anlagekapitals oder des 
jährlichen Reinertrages angenommen. Die Steuererhebung erfolgt zum erſten 
Male für das auf die Betriebseröffnung folgende, mit dem 1. April beginnende 
Rechnungsjahr. 

Die Königlich Preußiſche Regierung wird der Großherzoglich Mecklenburgiſchen 
Regierung die Berechnung des Reinertrages der Bahn alljährlich mittheilen. 


Artikel 14. 

Für den Fall, daß einer der vertragſchließenden Staaten das Eigenthum 
des in ſeinem Gebiete liegenden Theiles der Bahn von Kremmen nach Wittſtock 
erwerben ſollte, werden die vertragſchließenden Regierungen ſich über die zur Bei— 
behaltung eines ungeſtörten einheitlichen Betriebes auf der genannten Bahn er— 
forderlichen Maßregeln verſtändigen. 

Für den Fall der Abtretung des Preußiſchen oder des Mecklenburgiſchen 
Eiſenbahnbeſitzes an das Deutſche Reich ſoll es der Königlich Preußiſchen be— 
ziehungsweiſe der Großherzoglich Mecklenburgiſchen Regierung freiſtehen, auch die aus 
dieſem Vertrage erworbenen Rechte und Pflichten auf das Reich mit zu übertragen. 

Artikel 15. 

Dieſer Vertrag ſoll zweifach ausgefertigt und von den vertragſchließenden 
Regierungen zur landesherrlichen Ratifikation vorgelegt werden. Die Auswechſelung 
der Ratifikations-Urkunden ſoll in Berlin erfolgen. 

So geſchehen Berlin, den 4. Juni 1897. 


(L. S.) Pannenberg. (. S.) W. Schmidt. 


Der vorſtehende Vertrag iſt ratifizirt worden und die Auswechſelung der 
Ratifikations-Urkunden hat ſtattgefunden. 
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Redigirt im Bureau des Staatsminiſteriums. 


Berlin, gedrudt in der Reichsdruckerei. 


